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' Con illuminazione interna di serie e presa decoder Plux22
With interior lights by factory and Plux22 plug for decoder
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“Stone”, appoggi per pantografi trifase, ep. IVb
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Riproduzione in perfetta scala 1:87 dell’elettrotreno
ETR.234 delle FS (tipo ETR 220P) con condizionatori
Stone, nello stato degli anni ‘80 (epoca IVh).

Livrea verde magnolia/grigio nebbia con carrelli neri.
Tutti i dettagli del modello conformi con I'epoca di
ambientazione: carrozza 3 nello stato di origine con
cucina, comparto bagagli ed ufficio postale, carrelli
Z 1040 e Zpm 1040 coerentemente differenziati,
cabine con vetri frontali e laterali di tipo corazzato,
accurata riproduzione delle “gobbe” dei condizionatori
Stone e disposizione delle apparecchiature sottocassa
modificata sulle carrozze 1 e 2, appoggi per pantografi
trifase sulla carrozza 4, finestrini delle porte senza
cornice, fanali automobilistici e terzo faro, corrimani sul
ricasco dell'imperiale in tutte le carrozze, pittogrammi
fumatori/non fumatori, salottino nella carrozza 4 con 7
poltrone singole, dotato dei captatori della Ripetizione
Segnali Continua, pantografi del tipo 52 con strisciante
centinato. Cartelli di percorrenza per “Freccia Atesina”
Milano C.-Merano e Rapido Venezia S.L. — Firenze S.M.N.
EDIZIONE LIMITATA E NUMERATA.

vetri frontali e laterali
delle cabhine corazzati

finestrini di tutte le porte

senza cornice

appoggi per pantografi trifase
sul tetto della carrozza 4
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tentibene sul tetto
modificati

LE 15231

Perfect 1:87 scale reproduction of the electric multiple
unit ETR.234 of the FS (type ETR 220P) with “Stone”
air conditioning devices, as it was during the ‘80 years
(era IVb). “Magnolia” green/fog grey livery with black
bogies. All details comply with the historical setting:
coach 3 in original state with kitchen, luggage van and
post office, bogies type Z 1040 and Zpm 1040 with
correct differences, cabins with reinforced front and
side windows, accurate reproduction of “Stone” air
conditioning devices with “hunches” on the roof and
modified underframe grills disposition on coaches 1 and 2,
three-phase pantographs supports on the roof of coach
4, doors’ windows without frame, modern type lamps and
third head lamp, roof handrails on all coaches, smoking/
non-smoking pictograms, lounge on coach 4 with 7 single
seats, with Continuous Repetition Signalling devices,
pantographs type 52 with curved skid blade. Destination
plates for “Freccia Atesina” Milano C.-Merano and Rapido
Venezia S.L. — Firenze S.M.N.

LIMITED AND NUMBERED EDITION

apparecchiature condizionatori
“Stone” sul tetto

carrozza 3
nello stato di origine

griglie e prese d’aria sottocassa
specifiche per ETR.220P Stone

riproduzione delle tendine
a scorrimento verticale



Il progetto degli ETR bicorrente

In fase di trasformazione degli ETR.200 in ETR.220, su
4 elettrotreni (futuri ETR.223, 227, 229 e 234) venne
prevista I'installazione dei doppi pantografi per il sistema
trifase e relative apparecchiature di conversione sulla
nuova carrozza 4, con prevista classificazione nel gruppo
ETR.240. Tale variante non fu mai realizzata poiché nel
frattempo le linee con alimentazione trifase erano in
corso di riconversione al sistema in corrente continua
a 3000V, ma guesti quattro ETR mantennero le basi di
appoggio dei pantografi sul tetto della carrozza 4 fino
a fine carriera. LETR.234, in seguito trasformato in
ETR.220P fu I'unico a combinare queste caratteristiche
con il vistoso impianto di condizionamento “Stone”, con
la tipica gobba a cavallo delle carrozze 1 e 2, dettagli
che lo rendevano immediatamente riconoscibile.

Estratto dall'Orario Ufficiale FS - periodo invernale 1983-1984

The “bi-current” ETR project

During the transformation of the ETR.200s into
ETR.220s, four trainsets (future ETR.223, 227, 229
and 234) were arranged to receive on the new coach
4 the double three-phase pantographs and all related
conversion equipment, with planned classification into
ETR.240 group. This variant was not actually realized,
because meanwhile the FS decided to reconvert the
three-phase lines into the 3kV CC alimentation system,
but these four trainsets kept the supports for the
pantographs on the roof of coach 4 until the end of
their career The ETR.234, eventually transformed
into ETR.220P was the only one who combined
these characteristics with the striking “Stone” air
conditioning system, with the typical “hunch” between
coaches 1 and 2, and all these details made this trainset
immediately recognizable.
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